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Activiteitenkalender

Aandacht:
wijziging niet op 22 maart,

maar op 8 maart!

YBIAGEN OVER ARTILLERIE
BEANTWOORI)

Yrijdag S rnaart 1996 om 20 uur in zaal
"Den Anklap", Leffingestraat 85,
Oostende. Voordracht met illustratie -
rnaterifral door Picrre Yanhecl(c.

Specialist ter zake majoor-ingenieur
Pierre Vanhecke, geboren in 1942, beant-
woordt vragen over artillerie die rijzen
na het zien van TV-oorlogstaferelen of
na een bezoek aan de Duitse verdedi-
gingswerken uit VfO I & II in het
domein Raversijde.
Er wordt aan een koord getrokken, een
projectiel verl aat de kanonloop, een
explosie volgt met de gekende gevolgen.
Wat is een kanon, een ho(u)witser? Hoe
komt het dat er zoveel projectielen ver-
schoten worden om doel te treffen? Hoe
wordt op vliegtuigen geschoten?
Deze vragenzal de spreker op een bevat-
telijke, niet-specialistische wíjze beant-
woorden.

Leden gratis niet-leden: 50 BEF.

N

GELEID BEZOEK AAN DE
SPILLIAERÏ:.
TENTOONSTELLING

Zondag 21 april 1996
Museum voor Sc hone

oÍn I 1 uttF,
Kunsten

O oste nde, F e e stpaleis, Wape nplcin

L»6 - 01

Redactie

Yeruameling om 10.45 uur stipt! op de

Zde verdieping (te bereiken met lift of
via 72 tfeden) in de Emile Molenaerzaal,
naast de lift, waar onze begeleiders u
opwachten.

V/ie wil deelnemen, doet het volgende
voor 15 maart (!) \D6:
1. onze secretaris Patricia Veris verwitti-

B€tr, telefonisch op 't nurlmer (059) 80
6239 of via fax nuÍlmer (059) 80 12 Y.
Aantal personen Yernelden.
2. 't juiste bedrag overschrijven op bank-
rekening nr.

068-207 5070-73 t.n.v. West-Vlaamse
Gidsenkring, afd. Oostende "Lange
Nelle"

Leden (toegang + gratis gids) = 200
BEF.

i§

GELEID BEZOEK AANHET
MOUT!ENBROUWHUIS
*DE SNOEK"
INALYERINGEM

lYoensdng I mei 1996 otn 15 uun

Afspraak aan de brouwerij zelf .
\Vïe niet over vervoer beschikt, kan onze
secretaris contacteren op het ïlr. (059) 80
6239.

Leden (toegang + gratis gids) = 0 BEF
It{iet-leden (toegang + gids) = 50 BEF



Activiteitenkal ender (vervol g)
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KONINKLI.IKE
KROEF.E,LWANDELING
BELLE EPOOUEILEOPOLD II

Zaferdag 11 mei 1996
o.Lv. Dirk Beirens

Deze kroefelwandeling (- contamina-
tie/samensmelting van kroeg en smoefel)
is een leerrijke, smaakvolle, gezonde,
stemmige en boeiende wandeling voor
een groep van 20 (max. 25) personen"
Via de gids leert u het Leopold II-
Oostende uit de belle epoque-periode
(1880-1914) kennen. Tijdens de wande-
ling wordt u vergast op een aperitief, een
voorsmaakje, een tussendoortje en een
variaschotel met consumpties.

Start om Ig uur aan de Venetiaanse
Gaanderij en, hoek Zeedrj ldPanj s straat.
Aankomst: omgeving kruispunt Petit-
Paris.
Duur: minstens 4 uur.

Inschrij v in g nood zaketij k !

Maximum 24 personen! "Eerst komt,
eerst maalt!"
Voor 1 mei, telefonisch bij secretaris P.

Veris op het nuÍnmer (059) 80 62 39 en
door overschljving van 700 BEF (leden)
of 750 BEF (niet-leden) voor sprjs en
drank op rekening 068-2075070-73 t.Íl.v.
Gidsenkring "Lange Nelle", Oostende
met vermelding aantal personen kroefel
ï115"
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FIETSELING 65DE GROENE 62))
(afgelast als het stortvloedt).

F icts sp oor O o ste n dc -Torhout
o.Ly. R. Yandc rcruy s sen.

ZaÍerdag 15 juni 1996

Vertrek om L4.30 uur aan het begin van
de route, Zandvoordestr aat, transportbe-
drijf Maenhout. Aankomst grens Torhout
omstreeks L7.30 uur, iets later als er
gepauzeerd wordt in de Herdershoeve in
Ichtegem. Deelnemers moeten op eigen
kracht terug naar Oostende!
Een leerrijke en leuke fietstocht.

Leden: gratis niet leden: 50 BEF.

5§

KREKENFIETSELING
(afgelast als het stortvloedt).

Vrijdag 21 juni 1996 om 19 uur .

Afspraak aan het Sint-Annokerkje in
Stene -Dorp. B e gelciding : Marcel B ract

De krekentocht is ondertusseri een klas-
sieker (8ste keer al) geworden op ons
prograÍruna. V/e fietsen door het geklas-
seerde krekengebied, op de Groene 62
en langs de "KeignaeÍt" tnZandvoorde.
Duur: ongeveer 2 uur (terug aan kerkje
Stene-Dorp): afwisselend fietsen en
becorlmentari eerd bew onderell.

Leden: gratis niet-leden: 50 BEF.



\/oor\ryoord
Marc t-oy

NIEUW
Een nieuwe lente, een nieuwe lay-out.
Een bereidwillige ziel hielp ons bij deze so,epelere
vormgeving voor meer leesplezier en ogeicomfort.

Voor de h,vatiteit van de inhoud telcenen nog altijd
hoofdredacteur Dirk Beirens en z'n (te) kleine redactieploeg
die zichzelf erg strenge normen opleggen om u vier l<eer per
jaar ons gidsenblad te presenteren.

En ondertussen sla.an de 37 cursisten van onze derde
gidsenopleiding zich door het eerste jmr.
We wensen ze een nieuwsgierige interesse en succes m(utr
vooral veel doorzettingslcracht toe om de 5 uur durende
lessen op zaterdag door te bijten.

Ondertussen ookwerkt RitaWerbrouck zich punctueel en
plichtsbewust in als dispatcher van onze gidsenlcring.
Een erg zware taak die ze erfde van Omer Simoens die deze
nooit ein^digende opdracht onbesproken en correct 7 jaar
lang heeft uitgevoerd.

Met de drie tentoonstellingen "Spilliaert", "De Badenvan
Oostende - James Enson satiricus" en "Van Ensor tot
Delvaux" , hopen we u van een aantal interessante
evenementen mee te laten genieten.

Het Bestuur.

Herinnering lidmaatschap 1 996
\ililt u ons blad ook ln 1996 ontvangen en bovendien (meestal gratis) deelnemen aan onze
actlviteiten zoals voordrachten, bezocken, wandelingen en uitstappen, dan kunt u dit door

lld van Ltxea Nuun te bl[ven of te worden.

De lidmaatschapsbiJdrage bltJft zoats vn(ryer: ,t00 BEE
Dtt bedrag kunt u ovemchrfiven op

bankrekenlng nr. 068-207 SVIO-7} Ln.v. Iilest-Vlaamse Gldsenkring,
afd. Oostende Lexee Nnun, 84(X) Oostende.

U kunt ook steunend ltd (500 BEF) of crclid (1m0 BEF) worden door het
passende bedrag over te maken.

Dank biJ voorbaat voor een vlotte afhandeling.

t996 - 03



De "A.1.A.", of Kongoboot in het Leopoldpark
Vincent Duflou

(vervolg van vorig nummer)

Als wry het reisverslag van STANLEY'S explo-
ratietocht doorheen Centr aal-Afrika lezen dan

stellen wry vast dat die kan worden opgesplitst
in twee delen. Een eerste deel betrof de expedi-

tie van Banana naar Stanley Pool (7) en het

Leopold ll-meer (1879- 1882), wat overeen-
stemt met de exploratie van Beneden-Kongo.
Het tweede deel van de expeditie ging van

Stanley Pool naar de Stanley Falls ( 1883- 1884),

wat overeenstemt met de exploratie van Boven-
Kongo. Tussen beiden in kwam STANLEY
voor een kortstondig verblijf terug naar Europa.

Het is pas in het tweede expeditiegedeelte dat

de "A.I.A." iÍt ons verhaal zal voorkomen.

In een brief van Koning LEOPOLD II, geda-

teerd van 18 mei 1881 en gericht aan kolonel
STRAUCH (8) herinnerde de vorst nogmaals
aan de gemaakte afspraak om een boot, de

"A.I.A. ", te bestellen.

Ondertussen was de "A.I.A." echter reeds op 16

maart 1881 besteld geweest bij de "Soci eté des

Forges et Chantiers de la Méditerranée". De
constructie ervan gebeurde op een werf in I.e,

Havre (9). Weliswaar was enkel de stalen romp
(10) en de bovenbouw van Franse makeltj, ter-
wijl de machinerie van Duitse origine lryas,

afkomstig uit Hamburg.

Nochtans had SANFORD (wie is dat?) echter
aangeraden om de stoombootjes bestemd voor
de exploratie yan de Kongo te bestellen in
Amerika want, zo zet hij, daar werden de boot-
jes in nog kleinere secties opgebouwd, wat dus

zorgde voor een nog vlotter transport en een

gemakkehjkere montage. Er werd echter niet
ingegaan op zljn advies.

De "A.1.A." (afb. 1) was van hetzelfde type als

de walvissloepen. Het bootje woog een kleine
acht ton (11), had een lengte van 12,80 m. (I2),
een breedte van 2,35 m. ( 13) en een diepgang
van 0,70 Ín. (14). Het was voorzien van één

schroef, een motor van 12 PK ( 15) en een

stoomketel waar met hout moest worden
gestookt. De "A.I.A." kon een snelheid halen

van 7,5 à I knopen.Op een gegeven ogenblik -
juli 1881 - dacht LEOPOLD II eraan om met de

medewerking van Fransen de "A.1.A." via de

Ogoouérivier ( 16) ter bestemming te brengen.

Hij zag echter af yan dit plan, liet het bootje
demonteren en overbrengen naar Congo, waar
het in de loop van de maand oktober 1881 in de

havenstad Boma werd ontscheept.

Vanuit Boma werden de elementen yan de uit
elkaar geyezen romp overgebracht naar Vivi.
De stoomketel en de machine zorgden Yoor heel

wat vertraging. Totaal verroest blev en ze achter

langs de linkeroever yan een riviertje in Ango
Ango.

Alhoewel ik sterke tw{fels had of de romp van

de "A.I.A." in secties was opgebouwd, bltjkt dit
wel degel{k het geval te zijn, want er is sprake

van:

".., les éléments de sa coque divisés en char
ges, prëtes pour le portoge " ( 17 ).

Dergelijke bootconstructie, samengesteld uit
segmenten blukt trouwens een uitvinding te ziin
van STANLEY zelf . In zrjn expeditieverslag
van ... zegt hlj zelf over de "[-ady-Alice":

"Lo barque était une de mes inventions"
( t8).

Toen STANILEY in 1874 opdracht kreeg van

Edward L. LAV/SON, directeur van The Daily

(7) Stonley Pool b een plaats op de Kongostroorn (íhaw de kïre), bts
stroomqwaarts van l"eopoldstad (tlrons Kinshasa) fraar de rivicr zich

stcrk verbree*.

(8) Kolonel STRAUCH was de voorzittcr van de A.LC.

(9) Er is ook sprake van de stad Antwerpen, n oAr dit i.§ zeker fout.

(10) Een ardere bron spreekt van een ijzeren bootje.

(111 Een ardere bron mcldt 6,5 ton.

(12) Andere bronnen malcen melding van 12,00 m. en 12,30 m.

( 13) Andere bronnen malun ruelding van 2,1 5 m, en 2,20 m.

(14) Een ardere bron mcldt dric voet (= 99,9 cm).

( 15) Een andere bron spreeW van 25 PK.

(16) De OgoaÉ is een stroom dic onÍ,springt in de Repbliek Congo en

door Gabon stroomt.

(17) CORNET R.1., L'extraordinaire carrière d'un petít baÍeau,

l'A.IA., W9,82.
(15) STAI,ILEY H.M., A travers le continent mysterianx, Pag. 3.
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Telegraph en James Gordon BENETT, directeur
van The New York Herald om het expeditie-
werk van de overleden LIVINGSTONE ( 19)

verder te zetten, liet STANLEY een speciale
sloep, de "[-ady-Alice" (afb.2) bouweÍI.

Het betrof een boot in Spaans cederhout yan 318

duim dik (- 9,2 mm.), met een lengte van N
voet, een breedte van 6 voet en een diepte van
2,5 voet. De sloep kon uit elkaar worden geno-
men en bestond uit zes segmenten. Boeg- en

achterstevensegment hadden een lengte van
acht voet, de vier tussensegmenten zes voet elk.
Indien de segmenten te zwaaÍ waren konden zij

\,1e 1- l't\ \__

in de helft worden gesneden ten einde het trans-

port nog te vergemakkeldken (afb. 3).

De bouw van dit nieuw model werd toever-
trouwd aan James MESSENGER, een scheeps-

bouwer in Teddington, nabij [,ondoÍI.

V/at ik wel eigenaardig vind, is dat STANLEY
in zijn reisverslag nergens enige melding maakt

over de specifieke constructie van de "A.1.A.",
terwrjl dit wel het geval was voor de "Lady-

(19) LNNGSTONE ovcrlcd op I nui 1873 aan de oevcrs van lwt
Bangeoloruea (bnbia) bn ga,olgdc van dysentcrie .

-05
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Alice", alsook voor de "Advance", een boot,
eveneens met een romp bestaande uit segmen-
ten (afb. 4), die STANLEY gebruikte om de
Aruwimirivier (20) op te varen, toen hij de
expeditie "Emin Pasja te hulp" leidde in 1887.

Daar hij niets over de constructie van de
"A.[.A." schreef in zijn reisverslag, dacht ik
aanvankelijk dat de *A.I.A." net zoals bijvoor-
beeld de "En-Avant" demonteerbaar was, waar-
bij de scheepsromp, het raderwerk, de machine,
de stoomketel enz. als afzonderlijk gehele delen
over land konden worden getransporteerd (afb.
5). Op een gegeven ogenblik kreeg de jonge
Fréderic ORBAN, onderluitenant bij het 6de
Artillerie Regiment van België de opdracht om
de moeilijk te transporteren vracht naar
lropoldstad over te brengen. Samen met twee
mecaniciens, AMELOT en DREES, en één kar
vertrok hij om de "A.I.A." op te halen. Om niet
voortdurend heen en weer te moeten rijden met
hun ene kar, waardoor heel wat kostbare tijd
verloren zou gaan, werd de machine van de
"A.I.A.' door de mecaniciens ontmanteld in
draagbare onderdelen. Elk stuk kon worden
gedragen door drie à vier negers. Alleen de
stoomketel werd op de kar gezet en in één stuk
overgebracht naar Viv, waar de rompsegmenten
van het boo$e reeds waren aangekomen.

In Vivi kreeg onderluitenant ORBAN proble-
men met muggezifter SPARHAWK, de boek-
houder van de nederzettingspost van Vivi, die
het verdere transport tegenhield. Gelukkig wist
ene LINDNER de gemoederen te bedaren en
kon ORBAN op 14 december 1881 Vivi verla-
ten met bestemming Isangila.

Het transport van de stoomketel zorgde wel
voortdurend voor vertraging. De stoomketel
zou pas op25 februari 1882 Vivi verlaten, want
eerst moest de weg worden aangepast en meer-
maals een brug worden gebouwd over de rivier
om te kunnen passeren.

Vanuit Isangila werd de gedemonteerde
*A.I.A.", ditmaal met de stoomketel incluis,
met de "Royal" en een lichter overgevaren mÍuu
Manyanga. In Manyanga werd weer heel wat
kostbare tijd verloren. Er moest worden
gewacht op orders en op de dragers, want het
"Comité d'Etudes" had zomaar het recht niet
om ter plaatse dragers aan te wijzen, in tegen-
stelling tot de missionarissen die dit wel kon-
den.

Acht maanden later, in november 1882, bereik-
ten ORBAN en de twee mecaniciens eindelijk

1996 - 06

Leopoldstad met hun kostbare vracht, echter
zonder stoomketel. Het zwaaÍ geaccidenteerde
landschap van Manyanga-Noord was ditmaal
de ootzaak van de vertraging.

Het was de energieke luitenant VALCKE, die
met de hulp van een nieuwkomer, een jonge
Belgische luitenant van de infanterie, Alphonse
VAN GELE, bijgenaamd KATCHECHE (dit
betekend de eekhoorn) die er in slaagde de
stoomketel eindeluk naar Leopoldstad over te
brengen.

Het oyerbrengen yan de "A.I.A." van Boma
' naar Leopoldstad had dus meer dan éénjaar in

beslag genomerl.

Van zcd;ra VALCKE en KATCHECHE met de

stoomketel in Leopoldstad arriveerden, werden
alle onderdelen gecontroleerd, geklasseerd,
gereinigd en begon mecanicien DREES, samen
met onderluitenant ORBAN de "A.I.A." te
monteren.

Ondertussen liet STAï{LEY vanuit Europa
berichten dat de "A.1.A." dringend moest wor-
den gemonteerd. Dit was hoogdringend daar hij
zo vlug mogel{k de Boven-Kongo wou explo-
reren (2L).Ten einde de opdracht van STAN-
LEY zo snel mogeluk uit te voeren werd beslist
dat DREES zou worden bugestaan door enkele
mecaniciens. Twee dagen later arriveerden
twee Schotse mecanciens, MCBEY en BEI{-
NIIE om een handje toe te steken. Groot was
hun bijdrage niet, want na een drietal dagen
waren ze reeds uit de running ten gevolge yan

hoge koortsaanYallen.

Toen STAI{LEY in maar 1883, o& zijn kort-
stondig verbluf in Europa, terugkeerde met uit-
drukkelij ke instructies ontstak hij in grote
woede toen hij vaststelde dat hU nog niet kon
van start gaan met de exploratie van Boven-
Kongo. Men was nog volop bezig met de voor-
bereidingen en hij maan de zijn mecaniciens aan

om met bekwame spoed de "A.[.A." in de kort-
ste keren vaarwaardig te maken. Het zort nog
een goede maand duren yooraleer de "A.I.A."
gemonteerd was.

(wordt vervolgd)

(20) De Aruwimi is een zijrivier van de Kongostroom (Zaïre) dic ont -

springt tcn westcn van het Alfurtneer.

1Zl) De Frawe ontdel*ingsreiziger Pierre SAVORGNON de BRAru,
(aft. 18) één van STAI,ILEY's rivalen had van Frankrijk ni.euwe kredic -

bn geloegen om zijn projecbn in Afrika verder tc realiseren. STANIEY
en de leden van hct cqrité vreeilen dat hij de Boven-Kongo afhankelijk
wilde maken van Franlcrijk"
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I"Jit oraze ÍraLlsea
Dirk Beirens

I. STEDELIIK MUSEUM VOOR SCHONE UITSTEN

LEON SPI LLIAERT ov etzichtstentoonstelling
02.03 .L996 - 24.05.1996
(zie ook acti v i tei tenkalender:

geleid bezoek op 21 april)

2. HEEMMUSEAM "DE PIÀTE''
* * MARITIEME pENTEKENINcËN got 2z.o3.rg%)

thematentoonstelling met werk van Roger Decleer
{,* 150 JAAR OOSTENDE-DOVER (29.03 - 15.09.1996)

thematentoonstelling door F, Gevaert

s. MUSEUM VOOR MODERNE KUNST (PMMK)

{.* RETROSPECTIEVE PAUL VAN HOryDONCK (7O JaaT)

verlengd tot 77.43.1996
** ASTRID - foto's (verlengd tot 17.03.1996)
x* GYNAIKA 1996 met werk van Lili Dujourie,

Marie-Jo lafontaine, Liliane Vertessen,

Trees Van Ravels

(09.03. 1996 - 21.U.1»6)
x* RAOUL DE KEYSER, 4O schildeijen 1992 - 1994

(06.04. 1996 - 12.%.1996)
** PAUL DE VYLDER, beeldprojecten lg80 - 1994

(06.04.1% - r2.6.re96)
*X RAYMOND MINNEN

(06.04. 1996 - t2.6.r9e6)
** *DE KUNST VAN HERR SEELE'

(06.04. 1996 - 12.M.19%)
x* POL BURI retrospectief

( 19.06. 19% - 15.09. 1996)
*x WALIER LEBLANC, tekeningen

( 19.06. 1996 - 15.09. 1996)
** CONFRONTATIES, beeldende kunst in België,20ste eeuw

( 19.06. Lsg6 - 15.09. 1996)
*{. VAN ENSOR TOT DELVAUX: ENSOR, SPILLIAERT, PERMEKE,

MAGRITTE, DELVAUX
(05. 10. 1996 - O2.O2.LW7)

xx ETIENNE ELIAS, retrospectief (onder voorbehoud)

(05.10. t996 - O2.O2.t997)

t996 - 08
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í,e*n Spitti&eït, "F*rÍ ï{*poleon eft vuurt{}ïen" {}931? },
ill. in ABC, geillastreerd weekblad, jaargang 3, nr. 6, 4 maart 1934, p. 5
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Wat een gids (verb)l(ei lij)den kaïl...
Luc Dupon

Tijdens de heerhjke zomer van

1995 heb ik onder de bezoe-
kers van het Domein
Raversijde Atlantikwall héél
wat Duitse toeristen opge-
merkt. Ook de bewoners van
de nieuive deelstaten, de vroe-
gere Oost-Duitsers waren tal-
njk.Voor of na de rondleiding
kwam het altijd tot een inte-
ressant en vriendeluk gesprek.
Zo leerde ik bezoekers kennen
uit Jena, Halle, Letpzig,
Potsdam, Chemnitz en

Frankfurt aan de Oder. Het
rvaren telkens tevreden en

opgetogen bezoekers, die ik
aanraadde het Domein
Raversijde te promoten in hun
streek.

Op woensdagnamiddag 18

oktober 1995 verwachtten Rita
Werbrouck en ikzelf een

Duitse groep uit Potsdam.
Stipt om 13.15 uur kwam een
eerste bus de

parking
opgereden.
Het waren
leerlingen
van de

Orania-
Realschule
(middelbare
school) in
Potsdam.

Het bleek
een vrolUke
groep tieners
te zi1n, bege-

leid door hun
leraars.
Gedurende
de voorbije
dagen

bezochten zij
Oost- en

West-Vlaanderen. Ei genlu k
venvachtten we trvee bussen.

In de voorïniddag hadden zíj
Brugge bezocht, maar op het

laatste moment ontbraken 
j

twee meisjes. Uren later krva-
men allen terecht en kwam i

ook de tweede bus in zicht. De
groepen werden vlug inge-
deeld en de rondleiding startte.
Het rveer \,vas helder en de
jongelui waren aangenaam
verrast door het prachttg zee-
zicht en duinenpanorama. De
vele onderaardse gangen, de

perfect ingerichte bunkers en

de originele bewapening lok-
ten beworrdering uit. Maar op
een gegeven moment moest ik
een kloeke kerel tot de orde
roepen, tot groot plezier vAn

de anderen.

Wellicht had ik het haanqe
vooruit van de groep gevi-
seerd. Ik verylichtte hem in

mr.ln directe omgeving te blij-
ven. Als hU niet Íustig bleef,
Yenvachtte ik van hem een

besch.ijuirrg van de rondlei-
ding. De opmerking rverd bij
de leraars gunstig onthaald.
Naargelang de rondleiding
vorderde, werd de jonge kom-
paan bryna mr.ln assistent. Het
werd nog een vriendehjk
onderonsje waarbu hU vertel-
de dat zijn vader metselaar
\,vas en tewerkgesteld was in
een grote bour,vonderneming
in Potsdam. Tenslotte werden
ook nog fijne vragen aan ons

gcricht. BU het einde van de

rondleiding lvcrd wat inÍorma-
tie uitgewisseld.

Enkele weken later heb ik een

mooie postkaart ontvangen uit
het veÍre Potsdam. Hierbij
bedankt men ons voor de

rondleiding. Daarmee kan men

een gids echt verblijden!
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Oostendse Scheepswerven (deel 2)
René Vandercruyssen

Dit oveÍzicht heb ik gemaakt in het voorjaaÍ
van '92 voor de gidsencursus en het is nu ge ac-

tualiseerd tot begin februari '96.
Er is in die 4 laar heel wat veranderd; yooral de

werkgelegenheid is dramatisch verminderd.
Daarom vermeld ik telkens het aantal perso-
neelsleden nu en toen.

1. BELIARD POLYSHIP I{Y
Adres: BargestraatT , Oostende

Tel.: (059) 32.41 .2O

Historiek
Ll77: Stichting Beliard Crighton and Co in
Antwerpen
l9l4: Afdeling in Oostende voor herstellings-
werken
L922: Samengaan met scheepswerf Seghers

f923: Eerste stalen vissersboot in België
gebouwd (onder technisch directeur A.
Seghers).

Tot €um WO II grote bedrijvigheid met veel vis-
sersschepen voor Belgische en Franse reders,
voor het Ministerie van Koloniën, sleepboten
enz.
l94O: Overname door de Duitsers en bouw
voor hun rekening
1946' Na WO II weer volop bloeiperiode
beginnend met 4 loodsboter, yissersboten voor
Belgische en Franse reders (waaronder exem-
plaren van 58 m. lang), lichtscheper, sleepbo-
ten o.a. voor Marseille en ook voor Marokko en

kustvaarders voor Indonesië.
L96l: Wordt Beliard Murdoch
L969: Grote sleepboten, baggerschepen (van
100 m.) en hektreilers
lW9: Zelfstandige NV Scheeps\ryeryen
Beliard Oostende
1980: NV Mercantile Beliard
1981: Bouw van een nieuw complex (fabriek)
op het industrieterrein aan de achterhaven yan

Oostende (huidig adres) yoor bouw van 10 mij-
nenjagers in glasve-,el versterkte polyester voor
de Belgische Zeemacht. Het 10e schip is te
water gelaten op 08.02. 1990.

1983: Na de bouw van het 236r schip sluit de

werf aan de Sloepenstraat

1988: Zelfstandige NV Scheepswerf Beliard
Polyship Oostende

Laatste actilitg:iten (tot 24.02.94)
1. Allerlei polyesterwerken, o.o. schotelanten-
nes en de wieken van de Zeebrugse windmo-
lens.
2. Bouw van een SES schip (Surface Effect
ship) d.i. een catamaran, systeem hovercraft,
uitgevoerd als ferry en in polyester (snelheid 45
knopen = 80 km/uur.)
Het eerste exemplaar (prototype) werd in '93
geleverd aan de Griekse opdrachtgever maar
van het tweede staat het karkas nog in de

fabriekshal en is al uitvoerig in de media
getoond.

3. Produktie van polyester onderdelen voor de

treinstellen yan de Chunnel (voor BN=
Brugeoise et Nivelles Brugge = Eurorail
Bombardier).

Op 24.02.94 wordt de faling uitgesproken en

bezet het personeel de tryerf. Dit houden ze vol
tot 73.12.94 als de bouw van 4 nieuwe mtlnen-
vegers wordt toegewezen aan overnemer SKB
(Scheeps Konstruktie Bedrijf). Daarmee vestigt
het Polyship personeel het record van de lang-
ste bedrijfsbezetting uit de Belgische sociale
geschiedenis.

Maar de overname door SKB geraakt nooit
rond, enerzijds door de klacht bU de Raad van
State door konkurrent B SC (Belgische
Scheepsbouw Combinatie) en anderzrjds omdat
SKB de overnameprijs te hoog vindt.
Volgens mUn "welingelichte bron'o is er nu een

ernstige buitenlandse (uit Monacoi kandidaat-
overnemer.
Personeelsbestand: 0

Voor: aaÍ '92: 115

brj de faling 24.02.94 zelfs l52l

2. l.D.P. (INDUSTRIELLE DES PECHERIES)
Adres: Nieuwe V/erfkaat 2
Tel.: (059) 32 06.L3

hakvoerders: Mathieu en Jan De
Vestele
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Historiek
ly22; Gestart als coöperatieve in de St.

Franciscusstraat met onderhoud en herstellingen
1935: Naar het nieuwe Visserijdok waar nu de

Slipway is
1973: Op huidige plaats na oveffitme scheeps-

werf Deweert
1979: Begonnen met nieuwbouw, kleine snel-

varende scheepjes voor Loodswezen en
Zeevaartpolitie.
198_1: Bouw nieuwe vissersschepen. Dit
gebeurt hier helemaal in een loods en de tewa-

terlating via een zelfgebouwde lift met een

draagvermogen van 1000 ton.
1989: Werf SCAP (failliet) erbij genomen

199I: l-aatste nieuwbouw Z lK (zie verslag

L. Claeys - Gidsenblad '"Lange Nelle" - 3e
jaargang nr 1)

Huidige activitciten
Scheepsherstellingen algemene, metaalbouw
Personeelsbestand: 15 personen (voorjaar'92:
30)

3. PANESI
Adres: Nieuwe Werfkaai
Tel. (059) 32.30.39
Taakv oerder: Richard Panesi

Historiek
We hebben hier te maken met een zeer oud
scheepsbouwers geslacht.

18211: Stamvader is Benedictus Panesi uit
Genua wiens zoon Andreas zich in 1824 te
Oostende komt vestigen en een wetf begint in
de buurt van het huidige station.

Een zoon Joseph(*) richue een eigen werf op in
de omgeving van de oude Ibis.

Een zoon Joseph, Andries leidde de twee
Panesiwerven.

Een broer van Andries, Henri verongelukte op
zee en zijn zoon, ook Henri, had een werf aan

het derde dok.

Richard senior, zoon van Henri, bacht de werf
over naar zijn huidige plaats aan de nieuwe vis-
sershaven.

Zljn zoon Richard junior (oYork 1915 en'7e
generatie Panesi) houdt nu nog het bedrijf in
leven.

1957: Eerste stalen schepen, ook voor de bin-
nenvaart (Rijnschepen).

1964: Belgische primeur met de O 2Oz
*PELAGUS".

L»6 - T2

Dit was een stalen treiler, 38 m. lang, speciaal

uitgerust voor de haringvisserij met een nieuw
systeem van diepteapparatuur vastgemaakt aan

de netten, wzurmee men op verschillende diep-
ten kon vissen, naargelang de plaats van de

school vissen.

L965: I-aatste nieuwbouw: O 181 "CLEOPA-
TRA'"
Huidipe activiteiten
Kleine herstellingen.
Alhoewel nien de installaties stilaan tot de

industriële àrcheologie mag rekenen, staat er
begrn februari toch nog een boot op de scheeps-

helling, waaraan een kranige tachtiger nog
werkt!
Personeel: | (2 voorjaar'92)

(* ) NvdR: In "Roepsteen", lret 3naandeliiks tiidschriJt van de

Heemkring Ter Cuere (Bredene), nr 158, ian. 1966, ver'
scleen een bericht over Joseph Panesi von G.D. (Georges

Desopper?), p.5-7, als reactie oP een artikzl in ow tiid'
schritc 1993/3. G.D.las in'Rond den heerd' van 1886 neer
wer db'Sasseilean' Joseph Panes)

4. EX. SEGHERS N.V.

Adres: Slipwaykaai 4

Historiek
Amedee Seghers (Antwerpen 188 - Oostende

t937) leerde het beroep van scheepsbouwer op
de werf Roeyens te Antwerpen

1919: A. Seghers vestigt zich te Oostende in
het atelier lrria op de oude Vuurtorenwijk
lT22: Samengaan met Beliard Scheepswerf
aan het zwaaidok
L9?3: Onder technisch directeur A. Seghers

wordt de le stalen vissersboot in België
gebouwd. Toen 33O personeelsleden

L934:. Weer voor eigen rekening, los van

Beliard, met nieuwe werf op de huidige plaats.

L937: Amedee overlijdt; de werf wordt verder
geleid door zijn twee zonen Charles en Victor,
deze laatste is scheepsbouwkundig ingenieur.
Tot aan V/O II is er bloei, veel vissersschepen

voor Franse reders.

Tijdens WO II: verplicht werk voor de Duitsers
(Tommy werf(1)).
1946, Oprichting eigen Rederij Seghers met
zelfgebouwde schepen O333 enO334, toen de

modernste van de Belgische vloot.
1963: Victor Seghers overlijdt, zijn zonen

Jacques en Jean zetÍen de werf en de rederij
verder.



197?. Yocr d* eerste maal lvcrdt eet:

Nederlandse kctter gebauld op eeEI Belgische
rverf.

1976: Diepzeesleper voor Engelse rederij
Knigtlt.

L977: Herstellings*'crke* gedeeltetijk* *'erk-
Ioosheid.

1982 83: Weer r:ieurvb*urv in saiilenlt'erki*g
met SCAP

1988: C 1-"1 $lll.-h{ÀR {r+'aan'an videcfilm}.

1989: Ca-qco 1'&Í] Z 98.

iI) Omd*í d**r gretig fte&r de BBC werd geÍaisterd. Zelfs
Duitse sold*Íen l*isterden ïnae.

Cp 11.S4.9? rverd de N.V. Seghers ci:tb**den
en in vereííening gesteld,

Daarna kr+rarË dc ol" erÍlaíne d**r À F§

{AntwerpeÍ} Panjaert Ship_vard} ap 01.*3.93
maar u,eldra v*lgd* eeÍï sc*iaal c**lli*t iiat
ieidde t*t de íaiiElg c:p *S.Cry.94. *r:k hi*r r=",er*J

een tri*st rec*rd gcvesiigC: l'ar: *8.i*.93 ii:t
*6.*7.94 de lang,rte siaking *it de B*lgiscËre
s*ciale gesci:i edenis .

Nu is alles er stiÏ ei: r,eriate*; ei*d* vel: eert

beiangrijke brck C*stenCse gescÉrieCe*i s.

Fersa*eel: 0

Ë ETEIE CE E T.Tq
r)e f E-,E--L.!j!-IE-;. -E- L,

Adres: Nieuwe lVerlkaai
Tel.: (059) 3?.2*.88
Zaakvaerder: Jacky VersluYs

Cpmerki*g: Àlircervel het hier niet om een
scheepslverí maar om een jachtwerí gaat va*d
ik cÍat die bespreking niet *:acht antbreke*
ornwille van de zelís inte*raticnale bekendheirt
van tr+,,ereldzeiler Staí Verslu,vs { 1}.

1968: Staf Versluys, schrijr:rverker ven beroep,
begint voor eigen reke*i*g boten te bourryen,

zryn habb.v wcrdi zljn betoep.
1990: Zeker te vermelden, als pronkstuk van
affIbachtelijke scheepsbcurvkunst is de bourv
van eel: Keizerlijke Staatsiesl*ep {repliek valr
een e*gelse "barge" uit de 16e eettw) r'c*r de
Bnrgse Haveníecsten 199*.

Í§uidige e*tiviieiten
F{cutec zei}bate* ia.a. y**r BLCSO} en jacÉiiei:
Fr=rti-rr:r=el' ? ít in tii?i
À L.-r L,\-rÀ3L-!i--l + 

-. \-- 
l.: ?- #-!

{ } } §r{ïf Yersluw *ve rie*l *p 26 #régrssÍirs }995.
St*f Versiw y*s very;i€ïf v**rní bekendlzeid *fs
scliipper i* de Wkiti;re*d zeiir*ce r**rË de
wereld w**r{r-frft hii l$;e€Ë?r**i deeIn{Ët?ï.

l* i98;-S*82 r*eË zíin zeífgeb*zswd ft*ttten jrsckt

fi,pk**rc ?? - ket kíeircsie vz.Ës *íís d*e ln€rrE'rïs;

sleckís 13,4* r*.t*a,aar '9?:34.
- t-^ 

- 
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In 1985-1986 met de Rucanor Tri Star.

Hij zeilde o.a. ook tweema"al solo de AÍlantische
Oceaan over in de wedstrijd Plymouth-Newport
met zelfgebouwde jachÍen Typhoon V en VI.

SCHEEPSSMEDERI.I.EN

Het betreft hier 2 firma's met dezelfde activitei-
ten. Vroeger werd het ijzerwerk aan houten
schepen, later allerlei ijzeren onderdelen en uit-
rusting voor stalen schepen hoofdzakelijk
gesmeed, dus door een scheepssmid gemaakt;
vandaar nog de nÍulm.

Huidige activiuiten
Onderhouds- en herstellin gswerken aan v issers -
boten o.a. op de slipway.
Vooral laswerk, zowel staal, inox, aluminium.
Maken en herstellen van planken (= borden),
masten, bokken, klokken, cabines, kookhuizen,
lichtkoepels, buizen, enz.

1. JULES ST MARTIN
Adres: Hendrik Baelskaai 4
Tel. (059) 32.25.?3
Taakvoerder: Jules St Martin .

ly20 Gesticht door de grootvader van de hui-
dige zaakvoerder.

Een paar Duinkerkse vissersboten zijn hier nog
regelmatig klant. Voor het ogenblik.werken er 7
menseR. (Ook 7 in'V2).

2. OSCAR SCHOCKAERT EN ZONEN NY
Adres: Hendrik Baelskaai 7
Tel. (059) 32.U.88
7.aakv oer der: Ro ger Schockaert

Grootvader Ëlenri Schockaert was smid te
Alveringem en werkte aan "panneboten".
Met andere Pannenaars kwam hij naar
Oostende afgezakt.

1V2O: Vestiging aan het 3e dok, waar de vroe-
gere winkel Pfaff aan de Alfons Pieterslaan was
1936: Naar de Hendrik Baelskaai.
Op een bepaald mómerit werkten er 5 broers,
allen smid.
Nu nog 3. mensen aan 't werk (Idegt in'(I2)

. SCIIEEPSTIMMERBEDRf,IF

LOWYCK EN ZOON
Adres: Victorialaan 30
Tel. (059) 320821
Taakv oerder: Guy l.aurent

ln ï962 start Alfons Lowyck, scheepstimmer-

L»6

man bU de werf A. [-oy, een eigen bedrijf.
De raak wordt nu geleid door zijn schoonzoon.

Activiteiten
Alles wat houtconstructie aan schepen betreft.
Herstellen houten schepen.
Binneninrichting nieuwe schepen o.a. Z 186
(laatste van IDP). Ook polyesterwerken.
Personeel: 4 mensen. (5 in '92)

BI.IYOE§SEL
i"

YALCKE II{DUSTRIES NY
Adres: Hendrik Baelskaai 3

Tel. (059) 32 18 L4

NIB: Sinds januari 1990 overgenomen door de
Antwerpse groep IMOP.

BU het horen van de naam Valcke (Frères nv)
denken veel Oostendenaars (en ook mensen van
buiten de stad) terug aan de winkel in de
Kapellestraat, nu het Mercatorpand.

Het lvas veel mensen niet bekend dat er ook een
"Valcke op de Opex" bestond die zeet veel te
maken had met scheepsbouw en visserij.
In 1780 vestigde Casimir Valcke, meester-lood-
gieter en blikslager zich te Oostende.

Gedurende 7 generaties, ingenieurs en indus-
triëlen, wffi Valcke eerl begrip in Oostende met:

1. V/inkel in de Kapellestraat met uitbreiding
n&Í de Dekenrjstraat.

IJzerwaren, huishoudartikelen, elektro, later
doe-het-zelf.
2. Van 1958 tot 1985 een magaziln in de
Handelsstraat met staalprodukten voor de bouw.

3. Valcke Industries aan de Hendrik Baelskaai.

Valcke had verschillende bijhui zen, o.&.
Knokke, Zeebrttgge, Antwerpen, Brussel en
Parijs.

In nauwe samenwerking met de Duitse firma
Deutz had Valcke een groot aandeel in de moto-
risatie van de binnenvaart, de Belgische en
Franse vissersvloot.

Tot voor WO II was 8O7o van de Belgische vis-
sersyaartuigen uitgerust met Deutz motoreo,
geleverd en geplaatst door Valcke.

Huidige qctiviteiten
Herstellen scheepsmotoren
Herstel len zw azt iumnemersmateriaal
Bankwerk voor grote bedrijven

Personeel: 2I (4O in 'YZ)

L4



Wis Ë/as gcneraal lillass*w?
Luc Dupon

lbrleden jasr hebben de Duitse televisiezenders íAÀ, en Z*F) verschil-
lerude documenïaïres uiïgezonden over de Tweede Wereldoorlog. Het was

precies 50 jaar geleden d*r de Tweede Wereldoorlog beeïxdigd w*€ïd.

Eénvaru deze tlocumenïaires was gewijd e*n geíreraal Wlassotv. De uil-
zending duurde vtjítig minuten en verhaalde lze"r íeven v*an ?Ylassow. ltíaasl
interviews va./, personen die dezefiguur goed gekend hebben, ziet men ook

koe Ízer collaborerende leger van ïYlasso'*^ {R.O.A.: Roesk*ia
Osvoboditelnaja Annija) ingezeï en ook misbruikt werd.

In heï kader van onze gidsbeurïeru in heï Doruein Príns Karel ís keï inre-
ressant waï meer te weten over deze figuur. Tíjdens wandeling 2 {batterij

Salzy,edel - neu) moet men op een bepaald ogenblik ook vermelden dal er
manschappenv{tn h:et ROA deel uiïmaaklen van deze baïterii. Deze
bijdrage is een samenvatting van de belangriiksre momenïen van

Wlassow. Hierbij dank ik ook ProÍ. Dr. Luc de Vos die mii de nodige
irzlichtíngen bezorgde voor Ítet bekomeft vnn de iuísïe foro.

'r V ideodokunte níaitre rnaort I 995 -ZDt:

Àndré Andrivitz ïY'lassow: (zie foto in het midden'Wlassow met bril)
1996 - 15



* Deze f,guur uit WO II is geboren in een land-
bouwersgezin in 1901 te l.lizni Navgarod. Hij
wordt beschreven als een patriot, een bevrijder
van het stalinisme.

Toen op 22 juni 194L de oorlog tussen
Duitsland en Rusland (de operatie
"Barbarossa") uitbrak waren vele Russen blij,
weldra bevrijd te worden van het stalinisme.
Heel snel maakten de Duitsers honderdduizen-
den krijgsgevangenen, velen werden als
"Hilfswilli ge" ingezet.

* Stalin verklaart op 16 augustus L94L aan het
Rode Kruis: "Er zíjn geen Russische knjgsge-
vangeneÍr". Voordien had hU een bevel uitge-
vaardigd: "Van de soldaat die zich laat krijgsge-
vangen nemen zal zljn familie aangehouden en
gevangen gezet worden".

* In de winter van L942 verklaart Stalin
opnieuw aan het Rode Kruis, dat er geen

Russische knj gsgevangenen waren. Ondertussen
laat hij de families van deze krijgsgevangenen
aanhouden. Eveneens tijdens deze winter roept
Stalin de speciale kritieke toestand uit voor
Moskou. Het Duitse leger staat op amper 20 km
van de hoofdstad.

* Wlassow wordt tot opperbev elhebber
benoemd van het 20ste leger en behaalt een

opmerkelijke zege. Moskou wordt ontzet.
Wlassow heeft nu de rang van generaal-majoor
en wordt bevorderd tot generaal-luitenant.

* In april 1942 wordt Wlassow naar het
Volchov front gestuurd. De bedoeling is
Leningrad te ontzetten en het ingesloten
Russisch leger te bevrijden. Maar einde juni
L942 wordt het leger van Wlassow ingesloten
en vernietigd. 'Wlassow zwerft 3 weken lang
rond in de moerassige omgeving. Op 12 juli
1942 vindt hU 's avonds onderkomen in een
boerderij. Hij wordt verraden door de burge-
meester van het dorp. Op 13 juli L942 wordt hij
in Toechabedchi (ten zuiden van Leningrad)
krij gs gevangen genomen.

* Onmiddellijk wordt hij overgebracht naar
Wienrtza in Oekrafrle. Daar bevindt zich het
hoofdkwartier van de Duitse propaganda-oost
onder leiding van Gehlen.

Na verschillende ondervragingen legt V/lassow
aan de hoge Duitse officieren uit, dat het

r»6 -

Russisch leger niet in staat is lrningrad te blij-
ven verdedigen, laat staan uit te breken!

Wlassow is ook bereid met een eigen leger-
macht Rusland te helpen bevrijden, op voor-
waarde dat Rusland niet onderworpen wordt
aan Duitsland.

De Duitsers maken Wlassow snel tot voorwerp
van hun propaganda. Op 10 september 1942
wordt een lste vlugschrift als propaganda van
Wlassow verspreid.

x In januaii 1943 wordt eveneens een vlug-
schrift op miljoenen exemplaren uitgestrooid
boven Sovjetgebied (de zogenaamde
Smolenska-oproep).

x Het Russisch bevrijdingsleger groeit aan tot
500.000 man en krijgt een eigen embleem:
POA (R.O.A. Roeskaja Osvoboditelnaja
Armija). Zij worden hooídzakelijk ingezet bij
het bekampen van partisanen.

De officieren van het bevrijdingsleger worden
in het kamp Dudendorf, in de omgeving van

Berlijn, opgeleid in een afdeling voor de oost-
propaganda. Daar ervaren zij pijnlijk dat de

Wlassow-beweging niet bestaat en dat. zii
slechts dienen als onderdeel van de propaganda.

* Wlassow zelf wordt ingezet om de bezette
gebieden te bezoeken in het Noorden van
Rusland. Tijdens zijn tweede reis in de omge-
ving van Sint-Petersburg valt hij in ongenade
bij de Duitsers. De reden was dat Wlassow ver-
klaarde: "Nu ben ik te gast bij de Duitsers. In
de toekomst zal ik de Duitsers zelf als gasten

ontvangen."

r$/lassow krij gt huisarrest.

x Volgens zijn medewerkers was het slecht dat
er geen officieel verdrag bestond tussen
V/lassow en de Duitse legerleidlng. Verder
maakt zijn legergroep deel uit van de propagan-
da.

x Op 18 juni volgt een uitnodiging van Keitl.
De droom van een oberkommando mag
Wlassow vergeten.

*ln de zomer van L944 volgt een verrassend
aanbod van Himmler. Himmler die altijd een

tegenstander is geweest van het ROA wil
Wlassow ontmoeten. De reden is duidelijk het
Duitse leger heeft nood aan mensen.
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Wlassow wordt in eeh "Erholungsheim" onder-
gebracht. De ontmoeting Himmler-Wlassow
wordt uitgesteld wegens de mislukte aanslag op
Hitler. Himmler die voor het ROA te vergelij-
ken is met Beria is zeker voor de manschappen

van het ROA geen bevriende persoon.

De ontmoeting gaat toch door op 20 september
1944. Het hoofdkwartier van het ROA wordt
gevestigd in Dahlem (omgeving Berlijn). Er
wordt een comité opgericht voor de bevrijding
van Rusland in Berlijn. Maar er heerst groot
wantrouwen bij de niet-Russen, vooral bij de

Turkmenen.

x Het ROA bestaat uit twee divisies. Op 14

november 1944 wordt Wlassow met militaire
eer in Praag ontvangen en tot voorzitter van het

comité gekozen. In de winter van 1944-'45
heeft Wlassow talrijke ontmoetingen in Berlijn
met vrijwillige arbeiders uit het Oosten alsook
met krijgsgevangenen. Dit zorgt bij het Duitse
Oberkommando voor een herwaardering van
Wlassow. Op 18 januari 1945 ontmoeten zelfs
Goebbels en Göring Wlassow en sluiten zij een

kredietverdrag. Het Oberkommando van het
ROA wordt verplaatst naar MUnzingen in de

Schwàbische Alp.

x Op l0 februari 1945 wordt een lste compleet
uitgeruste divisie van het ROA aan het
Oosfront opgesteld.

Het Duitse Oberkommando wil eerst de
gevechtswaarde uittesten, dan pas kan een Zde
en een 3de divisie opgesteld worden. Op 13

april 1945 moet het ROA in Frankfurt aan de

Oder een bruggenhoofd van het Rode Leger
bestormen. Dit mislukt. Het ROA verplaatst
zijn hoofdkwartier naar Karlsbad in Böhmen.
Daar verzamelt men ook alle manschappen. Dit
om een sterke positie af te dwingen bij toekom-
stige onderhandelingen. Ondertussen zijn ook
de westelijke geallieerden in aantocht!

Wlassow huwt Adelheit Bielefeld in Karlsbad.
Zijn éérste vrouw werd door Stalin aangehou-
den en in een werkkamp opgesloten. De mis-
lukking van de inzet van het ROA op 13 april
1945laat hem volledig onberoerd!

* De laatste 2 weken van de oorlog laten vele
manschappen van het ROA zich krijgsgevangen
nemen door de Amerikanen. Het leger van
Wlassow steunt de opstand van de Tsjechische
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nationalisten tegen de Duitse bezetter in Praag.

Op 6 mei 1945 komt de Praagse bevolking in
opstand. Wlassow bekampt de Duitse troepn
aan de stadsrand. Op 9 mei 1945 bereikt het

Rode Leger Praag ! Wlassow vraagt politiek
asiel aan voor zíjn legergroep aan de Amerika-
nen. Dit wordt geweigerd! Toch slagen afzon-
derlijke groepen van het ROA erin het

"'WesteÍl" te bereiken en .zich daar gevangen te

laten nemen.

De Amerikanen verhoren Wlassow in
SchlUssel-burg, maar tijdens zijn terugkeer
wordt het konvooi door een Sovjetpatrouille
gestopt. Wlassolv wordt aangehouden en

onmiddellijk naar Moskou overgebracht.

* Na de Tweede Wereldoorlog verbleven tot het

einde van juni L945 nog 80.000 soldaten van

het ROA in westelijke kampen. Vooral in
Engelse kampen in Karinthië. Vanaf einde juni
1,945 volgen de uitleveringen volgens de over-
eenkomst van Jalta.

Daar rverd overeengekomen de krijgsgevange-
nen uit te leveren aan het land van herkomst (de

Russen aan de Russen enz.)

Velen van het ROA zíjn toen tot zelfmoord
overgegaan (o.a. door verdrinking!) Veel kozak-

ken hadden zelfs hun hele familie meegebracht!

*( In augustus Lg45 beginnen de Amerikanen
met de uitwisseling van de krijgsgevangenen
van het ROA. Velen worden door middel van

speciale treintransporten naar Rusland terugge-
bracht. Daar worden zíj in kampen opgesloten.

Wlassow krugt een schrjnproces in Moskou en

wordt op 30 juli 1946 samen met 11 naaste

medewerkers ter dood veroordeeld !

De volgende dag wordt het vonnis uitgevoerd.

Wlassow en zijn naaste medewerkers worden
opgehangen.

Vertaald door Luc Dupon

Bronnen:

* Dokumentaire uitzending van de Duitse televisie

zender ZDF: "Wlassow: ein teufels General"
(maart I

* Foto Wlassow: Navorsíngs- en Studiecentrum
voor de Geschiedenis van de Tweede Wereldoorlog

te Brussel.



China: de verbaztng voorbij... !

Monique Luca

Eigenluk kwam het door Alexander, mijn jong-
ste zoon: die kreeg op het eind van de humanio-
ra ineens een levendige belangstelling yoor
China. Hij v roeg me documentaires op te
nemen en artikels uit te knippen. Aanvankehjk
bleef het bij krjken en knippen, maar uit natuur-
lr3ke nieuwsgiengheid begon ik zelf ook met
aandacht over China te lezen, links en rechts
rvat informeren bij mensen die een China-reis
achter de rug hadden. Uiteindeh.lk besluiten we:
let's go!

Zaterdag 15 jttli'95
We vinden makkelijk de plaats van rendez-vous
in het vernieuwde Schiphol. De reisleidster van
VNc-travel deelt paperassen uit eil, nog wat
onwennig maken we kennis met de hele groep.
Vliegen met Singapore-Airlines is de zutverste
verwenning die een mens zich kan dromen. Ik
geniet ervan met volle teugen (letterl ijk en

figuurlU k!)

Zordag 16 juli
Iaat in de middag arriveren we in BeUing (-
Pekrng). Ik heb het gevoel dat je kan leunen
tegen de zwoele hitte. Vermoeid en een beetje
in de war door 6 uur tijdsverschil, komen we
net op trjd aan voor het avondmaal in het pano-

ramisch res-
tau ran t. E,r

schuift een
Chinees
orkestj e aan
ons voorbij
en telkens ik
v an m ij n
Peking-eend
opkuk, zie ik
weer andere
lichtjes over
de stad. Ik
word er een
beeqe draai-
erig van en
verlang naar
vaste grond
onder de
voeten en
een bed.

Maandag 17 juli
Voor het hotel staat een lekker koel busje dat
ons een eind buiten de stad brengt: ive bezoe-

ken de Dingling Keizerstombe met de Heilige
Weg uit de Ming-dynastie. Rustige r,vandeling,
indrukrvekkende wachters-beelden en opval-
lend net. ,

De bus pikt ons wat verder tveer op, maar eerst
" moeten we nog langs een pad, waar de serene

sfeer die hier hangt, brutaal verstoord rvordt
door lawaaierige verkopers. Van achter hun
kraampjes rinkelen ze driftig met een fletsbel,
roepen "Hello..." en schudden met hun koop-
waar. Flink aldingen is de boodschap. Ik koop
een zonnehoed voor 5 yuan (x 4 - 2O BEn die
ik dezelfde dag alweer krvijt ben.

De eerste echte Chinese lunch valt reuze mee.

Ik had thuis wel stiekcm geocfend om met stok-
ken te eten. Nu kan ik fier demonstreren hoc

zelfs pindanoo["s geen probleem meer ziln
voor mr1. We zitten met een tiental mensen aan

een ronde tafel. Middenin is een clraaischrlf
waarop zalig" groente- en vleesschotels worden
geplaatst. Het is méér dan eten, het is een gezel-

lig, sociaal gebeuren.

Na de middag begint het te regenen.

De kwieke Chinese venters velvangen hun zon-
nehoedjes door plastic regenjasjes: handig! We

drentelen mee met de stroom toeristen om in
Badaling de "Great Wall" te beklimmen. Het is
eÍ razend druk en ik herken niets van dat majes-
tueuze gevoel dat een mens normaal krijgt, bU

het bekrjken van zo' n machtig bouwrerk.
Gelukkig voor ons: de meeste toeristen vinden
het brj de eerste verkooptent al rvellttles, kopen
een T-shirt waarop slaat: "l climbed the Great
Wal 1", keren op hun stappen terug en gaan

schuilen achter een grote Íles Beijingbeer in een

gore rest-room. WU rvandelen rvat verder tot lve

haast niemand meer z,ren. Het Chinese gekweb-
bcl ebt weg en dón pas hoor ik de rvind Íluiten
tussen de kantelen. Ik ga'zitten op een uitgesle-
ten trap en volg de Muur met m'n ogen over de

hele lengte: overweldigend ! !

Dinsdag 18 juli
Flink wat krachten opgedaan bij een royaal ont-
bij tbuffet, rvant vandaag gaan ]ve op eigen
houtye Peking verkennen. Eerst stuur ik nog een
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fax naar huis: alles O.K., kusjes!

We wandelen langs een drukke, brede
laan in de schaduw van een dubbele rij
bomen. Dikke drommen fietsers hebben
het hier voor het zeggen. Voetgangers
moeten door een brede, nette tunnel om
de andere kant van de straat te bereiken.
Een keurige politieman houdt er een
oo&ie in het zeil.

We vinden makkelijk de toegang tot de

Verboden Stad. Plots schieten filmflar-
den door m'n hoofd van '"The last empe-
ror" en "The red lantarn".

Statig lopen we over de witmarmeren
trappen en vergapen ons aan al dat
fraais. Langs de zijkant keren we terug:
die is nog niet gerestaureerd en dus niet-
toeristisch. De "sfeer van weleer" is er
voelbaar. Net voor we de poort willen
uitstappen, wordt mijn nonkel aange-
klampt door een stel giechelende chi-
neesjes: ze willen met hem op de foto
om er in hun dorp mee te kunnen pron-
ken.

Arie filmt de schrille tegenstelling tussen
de rijke hotelkant van de straat en de
verpauperde woninkjes in de schaduw.

's Avonds bezoeken we de Peking-Opera. De
kleurrijke kostuums met lange veren en wim-
pels zijn íantastisch. Op een groot scherm ver-
schijnen flikkerende, rode letters die vertellen
wat er gezongen wordt: een boeiend spektakel,
alhoewel de "krakkemikki ge" Engelse vertaling
komisch aandoet.

Woensdag 19 juli
Met een goedkope taxi (80 BED rijden we met
z'n vieren naar de Lama-tempel. Onder de
walm van wierookstokjes zie ik een monnik een

schapulier wijden. Het ritueel lijkt erg op het
onze. In één van de popperige tuinen staat een

werkman te slapen, leunend op z'n schop. Déjà-
vu-effect... Hier ademt alles vrede en rust uit.

Wat later is dat harmonieuze gevoel kwijt en sta
ik heftig te argumenteren met een inhalerige
taximan. Hij zet ons aan de verkeerde kant a[,
zodat we een heel eind langs de omwalde stad
moeten lopen. Niet erg. Achterkanten zijn soms
ook heel mooi!

Het immense Tienanmen Plein is een verade-
ming in de drukte van de stad. Aan de rand
staan venters met kleine karretjes: ze verkopen
fris water, fruit, soms een warme hap (met
onduidelijke oorsprong!!). Er heerst een déjeu-

ner-sur-l'herbe-sfeer. Ik kan dit vredig" beeld
moeilijk rijmen met de grimmige scènes uit
v roegere t. v. -j ournnals.

Vlakbrl is het Historisch Museum dat ik wil
bezoeken, maar bij de ingang houdt een dame-

t1e me tegen . Ze tatert Chinees, schudt nee met
het hoofd en wijst op m'n rugzakje. Verdorie,
mens ! ! Ik wil niet dat hele eind teruglopen in de

brandende zon om m'n rugzak af te geveo, en

begin in mijn Vlaamse dialect uit te leggen dat
daar niks gevaarlijks rnzrt, terwijl ik haar de

inhoud toon. Steeds verder "lamenterend" gesp

ik m'n rugzak weer aan en stap resoluut het
museum binnen, gevolgd door m'n verbauwe-
reerde vent. Ik voel haar verbaasde blik in m'n
rug priemen: zo van: lvas dat nu M.andarlj ns o[
Kantonnees Chinees? Het is boeiend om de
geschiedenis van de mens van de Oertrjd tot nu
eens vanuit een andere hoek te bekijken. Voor
het eerst in m'n lev en zie ik een enorrne praulv,
gemaakt van een uitgeholde boomstam. Iele
dametj.s lopen stil rond om de vitrines te poet-
sen. Jammer dat ik juist hier moet kennis
maken met een stinkend en overvol hurktoilet,
maar ja ... als de nood het hoogst is...
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F{a:aderd jaar geleden
Lr,rcien Yalcke
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Over ir*t juiste tijdstip ï'an het oíltsiaaíi vaÍl rJ*

v rac htsctri pve rb i ndittg 00,-§ TEl.i DË-'1' I LB L RY, ka rt

r]1en eventueel lran mening verschille* maar niet
oyer de daturl lran de eerste aJvaarl i juai 189ói

Het treeft inderdaarl he-el rvat voeten in de aarde
getrad en men treeft er rvel ceÍt paar jaar oyet gedis-
cnssieerrl, r,'r:oralcer de uiteindelijke beslissinge n
genoínen ll'eriJen.

FIet rvas op het eerste gezictrt eigenlijk ook nit:t zo
evidrnt oÍïr dergelijke verbinding rr:nr1 de jartn
1895 op tc starten.

Er rvaren toen reeds dagelijks tientallcn vrachtoYer*
l,aarten naar de onmidricllijker omteving van I-(fl{-
llilN yanuit IrRAr\-§E, HOLLÀI'ÍDSE en DLïITStr
havens fn ook vanriit Gtri\iT en ÀN'I'lVËR-Ptrhí. i1)
-loch lvilre.n cr cnk*le rrensen die er l''ast in gelaoí-
den cn hct tvas f.eÍl zekere mijnheer ir'{. l'ANDtr}í-
i'ËËREBOOhf die de grate bczieler ble*k 1c zijn.

ï)e CCSTEhIIE-TíLÍSURYIijn was cen **derne-
miilg yaíi de "§r:ciété COCKERïLL §.À.", die een
íatrriek c,pgeri*ht had t* SERÀÏNG, lvaar ijzererts
rverd ?'eílverl* *lr di* *ak c§* r*C*rij b*zat t* *li{T-
IYEfi.PE:{, m*t Csït *igcn sc}reepsrverí, lvaar schc-
pen geb*ulrd rverrJ*n lvaaríï:ee het erts naaï dc
Íabriek vsrvcj*rd rverd. {2}
Dt bedaelitlg van dez* nieurve vrachtverbinding
lvas land- *n tuinbauwprcducte* 1'a* ha*ídzakelijk

'BELGISCHH oorsprang eerr ruirirer aízetgebied te

bezorgeil, d*or deze producten dagelijks ïlílar de
yrc€gÍïlarkten yan LOt\íDtri\i te trrengen.

Dat daarbij aok zou gepmgd lvtrden er.n stuk va§
de taarten yaíl de andcre. havens af te síloepen eíl
*ok praducten uit andere landen te vervtlercn Iigt
Yo*r de trand.
IJe palabers lverdc* in maart 1896 aígcslotcn ltlet
d* ga*dkeuring dccr de minister vart <Íc Bclgisch*
Spa*rlvcgfn, 1'an de svere&nkomst tusse-n de il'íij
J*hn COCKtrRILL te StrR{ï}\G cn elc "Àdntini-
strati* yafi de Spoorlvegen valt ri* Bclgische Staat",
yclc}r een dagelijkse. ve.rbinding Íussen hct vastelani3

nÍl EI\.IGELAï'íD via il* lijn OCSTENDtr-TïLBLI-
RY. i3)

Deze foto uit de jaren circa 1905 toont de TILBURYboot SAPHIR, die tegen de speciaal gebouwde aanlegstei-

ger tigt in de doodlopende visserskreek. Links ziet men de "cierk", de oude vismijn, met juist ernaast rechts de

hangar van de TILB{JRYlijn. Let ook op de talrijke vissersbootjes van de "bootjesjoutvers" uit die liid.

l Clq(' _ ?n
L ./ 1\) H\r'



Daarmee \ry'as de kogel door de kerk en de heer
Georges PERIER werd benoemd tot agent in de
Oostendse haven van de nieuwe lijndienst. (4)

De drie stoomschepen nodig voor de uitbating van
de lijn rverden door de heer ORTMANS, afgevaar-
digd beheerder van de rederij, op ?, mei 1896,
besteld bij de scheepsrverf van J. COCKERILL. (2)
Deze schepen: de RUBIS, de TOPAZE en de
SAPHIR, zouden pas in 1897 afgewerh zijn, en dus
moest er een voorlopige oplossing gevonden !vor-
den om op 1 juni te kunnen starten.

Aanvankelijk werden daarom schepen gebruikt die
eigendorn waren van M. ROBERTSON, een zeeÍ
bekende reder uit GLASGOW.

lvÍen vooÍzag volgende regeling:

van 1 juni tot 15 juli de ijzeren
schepen GEM , 425 TON, JACII{TH,
179 TON, en DIAMONID,WTOI{,
- van 15 juli tot eind december de sta-
len stoomschepen OPAL, 559 TON,
CITRINE, 602 TON, GIRASOL,600
roN. (s)

Zoals gepland, vertrok op maandag 1

.juni 1896 de eerste aflvaart met het
stoomschip GEM onder het gezag
van de Engelse kapitein GOFFE.

Alhoewel er meerdere hoge ambtena-
ren van de " Admini stratie der
Spoorrvegcn" en andere administra-
ties aanwe zig waren, evenals de heer
ORTMANS, afgevaardigd beheerder
van COCKERILL, was er echter
geen officiële ceremonie daar de eer-
ste schepen die onder BtrLGISCHE
vlag zouden varen, nog in aanbouw
lvaren.

I)e overvaarten werden zodanig gere-
geld dat er dagelijks, behalve op zon-
dag, een afvaart \,vas vanuit OOS-
TENDE om 14.00 uur.

Er werd daarbij ook rekening gehou-
den met de treinen LUXEMBURG-
OOSTENDE en WELKENRAEDT-
OOSTEÏ.IDE.'

Een overtocht mocht nooit langer
duren dan 8 uren behalve ingeval van
duidehjk bew ezen heirkracht.

Per uur dat de goederen te laat zou-
den aankomen op de markt te LONI-
DEI{, zou de maatschappu een boete
van 50 Fr. moeten betalen. (6)

De "TILBURYBOTEN" zijn jaren-
lang een begrip geweest in OOS-
TENDE. Jaren waarin OOSTEI.IDE
enerzijds met de l,jn OOSTENIDE-
DOVER, anderzuds met de lijn OOS-
TENIDE-TLBURY een dikke vinger
in de pap had wat betrof de dagelijk-
se verbindingen tussen BELGIE en
ENGELAND.

Bronnen:

(1) L'ECHO í'OSTENDE, N" 16, jaargang 1896.

(2) TER CEURE, Jaarboek 1982. 
"

(3) L'ECHO d'OSTENDE, N" 20, jaargang 1896.

(4) L'ECHO d'OSTENDE, N" 42, jaargang 1896.

(5) L'ECHO d'OSTENDE, No 43, jaargong 1896.

(6) L'ECHO í'OSTENDE, N" 45 jaargons 1896.

\\

cÀ^/^-L-

Situatíeschets van de aanlegsteiger voor de 'TILBURYBOT'EN'.
Deze aanlegsteiger werd afgebroken in 1969 toen de inschepings-

brug Nr 2 voor de Rh{I'schepen gebouwd werd. (F. Gevaert)

{.^^^o

À--"

Uitgerekend tijdens onze "Golden Sixties" had de
TILBURYIijn te karnpen met allerlei problemen, die
uiteindelijk geleid hebben tot de opdoeking van
deze vrachtschipverbinding die ophield te bestaan in
1e70. (2)

Sl
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GLÍTRIA
WASAUTOMATEN - KOELKASTEN

D R o oc ou, y)fiffir"1 3, 
I N ES

lr-e."-*A*-U.o' --l* V, 6
ooSTENDE A 059 170 s2 74

CHRTSTINASTRAAT 61
R4OO OOSTENDE 8tL

HET AGENTSCHAP
BEL ONS VOOR

Ver koo p
059 /55.10.55

MET MEER DAN 40
EEN VRIJBLIJVEND

Verhuur
059/55.10.66

Ve rzeker ing
059 / 55.10 .77

JAAR ERVARING
GESPREK

Synd i c
059/55.10.88

Beheer
059 /55. 10 .76

3

I t
'-E-*.-^G-

l.-

BELEGGING EN !. KFIEDIETEN

KANTOOH GUIDO DANNEEL

slNT-CATHARINAPLEIN 27 TEL.05e/51.51.76
FAX. 059/5 1 .24.48

Stockholmstraat 39 tel. 05 9170.46 .62

B4OO OOSTENDE

agence ,n. v .
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SPECIAAL ELECTROZAAK MET DIENST ].IA VEBKOOP

Tor houtsesteenweg 11 1 111 3 8400Oostende

Tel, (053) 70 41 13

Fax (059) B0 63 85

BT\JV. 416.811 ,869

B.V.B.A,

STEVEN OOMFOHT



U ITVAARTVERZORCI NC - F U NERARI UM

H ET U ITVAARTKONTRAKT IS

DE ABSOLUTE ZEKERHEID DAT UW

BECRAFENIS OF CREMATIE ZAL UITCEVOERD

WORDEN VOLCENS UW WENSEN EN DAT

uw FAMTLTE ACHTERAF GEEN FtNANCIËIc

BESLOMMERINCEN HEEFT.

Tcrhoutsesteenvveg BB (h)

8400 Oostende (Petit Paris)

tel. 059 - B0 15 53

fax. 059 - B0 92 39
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